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فرم اشتراک نشريه جاده ابريشم
خواننده گرامى :

چنانچه مايليد نشريه جاده ابريشم را به طور مرتب در منزل و يا محل 
حساب  به  را  اشتراک  وجه  است  كافى  فقط  كنيد،  دريافت  خود  كار 
به  شده  تكميل  فرم  همراه  به  را  آن  فيش  و  كرده  واريز  مجله  بانكى 

نشانى دفتر نشريه ارسال نماييد.
شما مى توانيد اشتراک نشريه جاده ابريشم را به دوستان و آشنايان 

خود در داخل و خارج از كشور نيز هديه كنيد.
نام و نام خانوادگى                                   نام پدر         

شغل                                  ميزان تحصيلات                   
نشانى                 

كدپستى               تلفن               مبلغ               ريال طى حواله 
بانكى شماره                     مورخ            به حساب جارى سپهر 
0100531534000 (بانك صادرات)  به نام نشريه جاده ابريشم واريز شد.

هزينه اشتراک :
مناطق مختلف ايران : 12000 تومان 

كشورهاى همجوار : 14000 تومان - اروپا و افريقا : 16000 تومان 
امريكا ، استراليا و شرق آسيا : 18000 تومان

احمدى  دكتر  مثبت  عملكردهاى  از  يكى 
نژاد در زمان  تصدى شهردارى تهران، استفاده 
جوان  مشاوران  گروه  قالب  در  جوان  نسل  از 
رياست  ابتداى  در  حركت  اين  البته  كه  بود 

جمهورى ايشان نيز ادامه يافت.
انقلاب  رهبر  توصيه  پى  در  اقدام  اين 
استفاده  بر  مبنى  نظام  اندركاران  دست  به 
از  هريك  و  بود  جوان  نخبگان  خلاقيت  از 
وزارتخانه ها، معاونتها و سازمانهاى ذيربط در 
كنار خود از يك مشاور جوان بهره مند شدند 
بخ گونه اى كه اين مشاوران با وزرا و معاونان 
رئيس جمهور در موارد مختلف همفكرى مى 

كنند.
نيروهاى قديمى در عملكرد خود ملاحظه 
از  جوانان  ولى  گيرند  مى  پيش  در  كارى  اى 
و  ازتوان  بايد  برخوردارند  خاصى  جسارت 
ظرفيت  و  قديمى  نيروهاى  ارزشمند  تجربه 
بخش  مديريت  و  مشاوره  در  جوان  نيروهاى 

خصوصى استفاده كرد.
كانون  با  ارتباط  طريق  از  جوان  مشاورين 
اطلاعات  بانك  تشكيل  و  التحصيلان  فارغ 
عرصه  وارد  و  انتخاب  هارا  گزينه  بهترين 

فعاليت نمايند.
انتخاب و انتصاب مشاورين جوان در زير 
هر  مدير  همراهى  و  همفكرى  با  ها  مجموعه 
خود  انتصاب  حكم  ايشان  و  است  مجموعه 
كه  و  كنند  مى  دريافت  مجموعه  مدير  از  را 
اين خود روشى جهت همكارى و هميارى با 
منتخب  شخص  تا  است  ذيربط  هاى  سازمان 
بتواند به عنوان بازويى قدرتمند براى سازمان 

ايفاى نقش نمايد. 
اين مشاورين بر اساس يك سيستم گسترده 
به شناسايى جوانان با ذوق و متعهد پرداخته و 

ايده ها و طرحهاى آنهارا سازماندهى كنند.
تاكنون براى تعدادى از زير مجموعه هاى 
وزارت راه و ترابرى با همفكرى بالاترين مقام  
كه  شده  برگزيده  جوان  مشاورى  سازمان،  هر 

الباقى نيز در حال انتخاب و رايزنى است.
خبرنگار جاده ابريشم گفتگويى مقدماتى با 
جوان  مشاور  يوسفى  محسنى  احمد  مهندس 
وزير راه و ترابرى ترتيب داده كه ما حصل آن 
همراه با نقطه نظرات تكميلى ايشان در شماره 

بعدى به چاپ خواهد رسيد.

مشاوران جوان 
همياران وزراى 

دولت نهم

با برقى شدن خطوط راه آهن  
ظرفيت ، سرعت و بهره ورى در صنعت 

ريلى افزايش مى يابد
راه  خطوط  كردن  برقى  همايش  حاشيه  در 
كردن  برقى  مسئول  بيك  قربانعلى  مهندس  آهن 
خطوط راه آهن درمورد لزوم برقى كردن خطوط 
راه آهن گفت: گسترش حضور بخش خصوصى 
تومان  ميليارد   500 از  بيش  و  ريلى  صنعت  در 
سرمايه گذارى در صنعت ريلى كشور موضوعى 
كنونى  دنياى  در  است  تامل  قابل  و  مهم  بسيار 
خطوط  احداث  نياز  پيش  خطوط  كردن  برقى 

ويژه قطار سريع السير است.
هزينه تعمير و نگهدارى يك لكوموتيو برقى 
با توان چهار برابر، كمتر از 50% يك لكوموتيو 
ديزلى و عمر آن 30% بيشتر است. با برقى شدن 
سو  يك  از  شبكه  سرعت  و  ظرفيت  خطوط، 
ديگر  سوى  از  صنعت  اين  در  ورى  بهره  ميزان 
سوخت  نرخ  افزايش  دليل  به  يابد.  مى  افزايش 
گذشته  سال   4 طى  برابر  دو  از  بيش  ميزان  به 
كشور  برق  صنعت  درصدى   90 خودكفايى  و 
ديزلى  كشنده  ناوگان  موجود  محدوديتهاى  و 

همچنين  و  حوزه  اين  در  اندک  خودكفايى  و 
سياستهاى مجلس و دولت محترم مبنى بر صرفه 
جويى سوخت، لزوم برقى كردن راه آهن بيش 
از پيش نمايان مى گردد. مهندس قربانعلى بيك 
در مورد مشكلات و موانع برقى كردن خطوط 
زمان  از  و  گذشته  سال   25 طى  داشت:  اظهار 
برقى  آهن  راه  عملاً  جلفا  تبريز  خط  احداث 
متوقف بوده و مشاورين و نيز صنعت داخلى در 

اين زمينه فاقد تجربه هستند. 
وى در مورد كريدورهايى كه توجيه اقتصادى 
داشته و در اولويت قرار دارند گفت: از آنجا كه 
بيش از 50% جابجايى مسافر در مسير خراسان 
و 25% جابجايى بار در مسير بافق – بندرعباس 
انجام مى شود بر اساس مطالعات كشورى جهت 
برآورد هزينه و زمان برقى كردن و آثار اقتصادى 
و اجتماعى آن، مسير تهران- مشهد بهترين گزينه 
مسافرى و مسير بافق- بندر عباس مناسب ترين 

گزينه بارى به نظر مى رسد.
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