
ترانزيت درآمدى همپاى نفت دارد
محمد احسان اميدى

امروزه در ديپلماسى خارجى كشورها اهميت 
چشم  كه   است  رسيده  حدى  به  كالا  ترانزيت 
تلقى        ملى  منافع  به  زدن  ضربه  آن  از  پوشى 

مى شود.
ژئواكونوميكى  و  ژئواستراتژيكى  موقعيت 
ايران اين امكان را فراهم آورده تا تنها با سرمايه 
گذارى اندک در اين بخش درآمدى همپاى نفت 
نصيب كشور شود، با اين حال توانايى بهره بردن 
از اين سفره رنگين خود موضوعى حائز توجه، 

ظريف و دقيق خواهد بود.
توسعه  براى   1960 دهه  پايانى  سالهاى  در 
آسيا،  اروپا،  در  ريلى  و  زمينى  نقل  و  حمل 
اقيانوسيه و آفريقا برنامه ريزى گسترده اى آغاز 
شد، به نحوى كه اين اقدامها به صورت فعاليتهاى 
متشكل بين المللى به خصوص در حوزه آسيا و 

اقيانوسيه كه عمدتاً بازارهاى مصرف كشورهاى 
براى  قيمتى  ارزان  اوليه  مواد  و  بودند  صنعتى 
مى  شمار  به  اروپايى  كشورهاى  هاى  كارخانه 
مقرر  و  شدند  فعال  (اسكاپ)  نام  تحت  رفت 
شد در مرحله نخست براى ارتباط تجارى ملل 
مشرق و غرب (آسيا و اروپا)،  شبكه ريلى، و 
ايجاد  آسيايى  كشورهاى  در  سراسرى  بزرگراه 

شود.
و  برنامه  با  توام   1980 دهه  ابتدايى  سالهاى 
اصلاحات اقتصادى در كره جنوبى، چين، مالزى 
كشورها  اين  بطوريكه  بود،  هندوستان  حتى  و 
توانستند آرام آرام با در اختيار گرفتن حدود 32 
درصد حجم تجارت دنيا حضور موفق خود  در 
اقتصاد بين الملل را براى جهانيان به تصوير بكشند.

در سالهاى 1990 تا 1992 كارشناسان اقتصاد 
بين الملل طرح توسعه شبكه زير بنايى حمل و 
كريدور  سه  آن  در  كه  (آلتيد)  آسيا  زمينى  نقل 
شمالى، مركزى و جنوبى با جهتى شرقى- غربى 
بهتر،  ترانزيت  هدف  با  را  بود  شده  بينى  پيش 
و  آسيا  در  تجارت  جريان  روانسازى  و  سريعتر 

اروپا طراحى و به اجرا درآوردند.
به تبع آن در سال 1998 اتحاديه بين المللى 
راه   » ريلى  ترانزيت  مهم  كريدور  ها،  آهن  راه 
ابربشم» را كه مبدا آن چين و مقصد آن اروپا بود 

را طراحى كرد.
وزراى   1994 تا   1993 سالهاى  خلال  در 
فعال  خواستار  اروپايى  كشورهاى  نقل  و  حمل 
بين  تجارى  ارتباط  براى  ديگرى  مسير  شدن 
روسيه  و  اسكانديناوى  اروپا،  شمال  كشورهاى 

فارس  خليج  هند،  اقيانوس  حوزه  كشورهاى  با 
و در نهايت جنوب شرقى آسيا شدند و پس از 
بررسى ها و مطالعات ايران به عنوان حلقه رابط 
تمام خواسته هاى اروپائيان- كشورهاى جنوب 
شرقى آسيا، كشورهاى حوزه آسياى ميانه و نيز 

كشورهاى حوزه خليج فارس شناخته شد.
جامعيت  از  توانست  مى  كه  كريدورى  تنها 
سياسى برخوردار بوده و نظر  ويژه اقتصادى – 
تزانزيتى  دالان  كند  تامين  اروپايى را  كشورهاى 
«شمال- جنوب» بود، چرا كه اولاً كالاها در اين 
كريدور در حدود نصف يا سه چهارم زمان ديگر 
كريدورها از مبدا به مقصد نهايى مى رسند، ثانياً 
به دليل دورى از كانون بحران (جنگ) اين دالان 
اينكه  سوماً  بود.  برخوردار  اى  ويژه  امنيت  از 
بخش وسيعى از مبادلات تجارى ميان كشورهاى 
آسيايى و اروپايى را تحت پوشش قرار مى داد و 
چهارم اينكه  به حدود 3 /1 ميليارد نفر سرويس 

مى داد.
سنت  در   2000 سال  در  اساس   همين  بر 
بين  نقل  و  حمل  كريدور  موافقتنامه  پترزبورگ 
حمل  وزارى  امضاى  به  جنوب   – شمال  الملل 

و نقل سه كشور ايران- هند و روسيه رسيد. در 
قزاقستان-  كشورهاى   ابتدا   2001 سال  ابتداى 
بلاروس، و سپس عمان- تاجيكستان و در نهايت 
كريدور   اين  به  آذربايجان  ارمنستان   – سوريه 
تركيه  بلغارستان-  كشورهاى  ادامه  در  پيوستند. 
رسمى  تقاضاهاى  نيز  اكراين  و  قرقيزستان   -
خود را جهت الحاق به كريدور شمال – جنوب 
ارائه و در حال حاضر نيز حدود 15 كشور ديگر 
كه عمدتاً در جنوب شرقى آسيا، اقيانوس هند، 
حوزه خليج فارس، آسياى ميانه و قفقاز، شمال 
اروپا و اسكانديناوى هستند موضوع عضويت را 

در دست مطالعه دارند.
حاضرحجم  حال  در  كارشناسان  اعتقاد  به 
تجارت كالا در جهان به بيش از 9 ميليارد دلار 
رسيده كه از اين ميان، حجم تجارت آسيا- اروپا 

توسعه  لذا  است.  دلار  ميليارد  هزار   3 از  بيش 
شبكه ترانزيت و حمل و نقل براى انتقال كالاها 
متناسب با رشد تجارت جهانى ضرورتى انكار 

ناپذير است.
بر اين اساس بايد از طرف دولت و مجلس 
آزادراه،  جمله  از  مناسب  زيربناهاى  به  توجه 
بزرگراه، توسعه خطوط ريلى، ايجاد فرودگاههاى 
دريايى  بنادر  و  ها  اسكله  به  توجه  المللى،  بين 
منطقه  به  توجه  بهشتى،  شهيد  بندر  بخصوص 
آزاد چابهار به عنوان مبدا ورودى محور توسعه 
رفاهى،  خدماتى،  مراكز  ايجاد  كشور،  شرق 
برقرارى  و  شرقى  نيمه  مسير  طول  در  بهداشتى 
در  انتظامى  نيروى  پاسگاههاى  ايجاد  با  امنيت 

اولويت باشد.

به اعتقاد كارشناسان در 
حال حاضرحجم تجارت كالا در 
جهان به بيش از 9 ميليارد دلار 

رسيده كه از اين ميان، حجم 
تجارت آسيا- اروپا بيش از 3 

هزار ميليارد دلار است
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