
T اجراى اين طرح چه اشكالاتى را در پى خواهد داشت ؟
هر طرحى با اشكالاتى روبروست نه فقط در ايران بلكه در كل دنيا، بايد 
از همين امروز تيمهاى تخصصى را براى مقابله با مشكلات تشكيل داده و 
در كنار آن مشكلات احتمالى را نيز پيش بينى كنيم تا در آينده با مشكلاتى 

از قبيل وقفه زمانى و نابسامانى روبرو نشويم.

درخصوص سوء استفاد ه هاى احتمالى  مى توان به شكستن قفلهاى 
موضوع مى تواند  مشروع از شبكه اشاره كرد كه اين  شبكه و استفاده نا 
نحوه  ديگر  مسئله  گردد.  مرتفع  مستمر  طور  به  شبكه  امنيت  رفتن  بالا  با 
استفاده از اين كارتها است كه بايستى با برگزارى دوره هاى آموزشى كوتاه 
آموزش  ها  كارت  اين  از  استفاده  نحوه  جامعه،  اقشار  تمامى  براى  مدت 

داده شود.
T تفاوت كارت با كوپن در چيست؟

كوپن داراى قابليت ثبت اطلاعات نيست و قابل خريد و فروش است 
كارت  شبكه  امنيت  حفظ  با  ولى  دارد  وجود  آن  جعل  امكان  همينطور  و 
ميزان  و  كيست  كارت  صاحب  دريافت  آن  طريق  از  توان  مى  هوشمند 

مصرف آن چقدر بوده و چه ميزان بايد  مصرف كند.
از  داخل  توليد  خودروهاى  كيفيت  با  رابطه  در  جنابعالى  نظر   T

لحاظ مصرف سوخت چيست؟
نيستند.  استاندارد  وجه  هيچ  به  لحاظ  اين  از  داخل  توليد  خودروهاى 
ميزان سرانه مصرف سوخت خودروهاى آلمانى بين 2 تا 2/5 ليتر است و 
اين در حالى است كه سرانه مصرف سوخت خودروهاى توليد داخل بين 
10 تا 11 ليتر است يعنى چيزى در حدود 5 تا 5/5 برابر بيشتر كه خود 

يك فاجعه است.
T آيا كارت هوشمند سوخت مى تواند معضل مصرف سوخت 

را حل كند؟
برسيم.   سوخت  مصرف  سازى  بهينه  به  فرهنگى  كار  با  بايستى  خير. 
با       ها  كشور  اين  در  بگيريد،  نظر  در  را  آلمان  و  ژاپن  نظير  كشورهايى 

روى آورى به حمل ونقل عمومى مصرف سوخت بهينه شده است.
T بالا بردن توان پالايشگاههاى داخلى به چه ميزان مى تواند در 

بهينه سازى مصرف سوخت موثر باشد؟
در حال حاضر با توجه به نياز كشورساخت پالايشگاه اقتصادى است.

واگردولت اين كار را نمى كند مى بايست با دعوت از بخش خصوصى 
و در صورت امكان سرمايه گذارى خارجى، البته با نظارت دقيق زمينه را 
ازنفت  حاضر17درصد  درحال  كند.  فراهم  موضوع  اين  به  دستيابى  براى 
داخل را به بنزين تبديل مى كنيم كه جوابگوى نياز داخلى نيست و اين تنها 

زمانى جوابگوست كه 35درصد نفت توليدى را به بنزين تبديل كنيم.

در گفتگو با دكتر وطنى 
رئيس انجمن مهندسى نفت ايران بررسى شد

 مصرف روزانه 
بنزين در ايران

75 ميليون ليتر 
قسمت دوماست

T آقاى دكتر وطنى ارزيابى شما از اجراى طرح كارت هوشمند 
سوخت چيست؟

اين طرح در اصل طرح خوبى است. يكى از حسن هاى آن اين است 
كه مى توانيم بفهميم كه هر خودرو چقدر سوخت مصرف مى كند و اين 
مصرف ظرف چه مدتى بوده است. با جمع آورى اين اطلاعات و اين كه 
اهداف ناشى از سفرهاى داخل شهرى چيست، مى توانيم دريابيم كه نياز 
واقعى به سوخت چقدر است و در آن زمان مى توانيم برنامه اى جهت 

توزيع آن بنويسيم.
اين طرح بايستى از ابتداى مهر سال گذشته شروع مى شد كه بدليل   
پاره اى از مشكلات در مرحله اجرا به تعويق افتاد وليكن اگر از ابتداى سال 

جديد شروع شود باز هم خوب است.

گفتگو : امير مسعود حدادى

در حال حاضر با توجه به نياز كشور 
ساخت پالايشگاه اقتصادى است و اگر دولت 

اين كار را نمى كند مى بايست
با دعوت از بخش خصوصى

و در صورت امكان سرمايه گذارى خارجى، 
البته با نظارت دقيق

زمينه را براى دستيابى به اين موضوع 
فراهم كند
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ما مى توانيم با يك مديريت صحيح و منطقى و با كار فرهنگى، مصرف 
داخلى را بهينه  كنيم و مازاد توليد داخل را صادر كنيم البته با تبديل 17 
درصد نفت به بنزين در حال حاضر نمى توانيم به آن هدف برسيم بلكه 
بايد حداقل با تبديل 35 درصد نفت به بنزين كه الان در دنيا مرسوم است 

به آن جايگاه دست يابيم.

T آيا بنزين توليدى پالايشگاههاى داخل مطابق با استانداردهاى 
جهانى است؟

شاخص  مثلا  داريم.  زيادى  فاصله  متاسفانه  نيز  زمينه  اين  در  خير. 
گوگرد در بنزين و فراورده هاى نفتى توليد داخل نسبت به استانداردهاى          
بين المللى در حدود 2 برابر بيش از حد مجاز است و اين از دلايل اصلى 

آلودگى هوا و فرسودگى زودتر از موعد خودروهاست.
كشور  در  خودرو  توليد  و  سوخت  توليد  بين  اى  رابطه  چه   T

وجود دارد؟
در ايران دولت نه نظارتى بر كار خودروسازان دارد و نه برنامه اى براى 

كنترل اين بخش.
به عنوان مثال مصرف روزانه 44 ميليون خودرو در امريكا 98 ميليون 

ليتر اما مصرف روزانه 6 ميليون خودرو در ايران 74 ميليون ليتر است.
T نظرتان درباره سياست حذف يارانه قيمت سوخت چيست؟ 

مبلغ  دارند  بيشترى  مصرف  كه  افرادى  شود،  آزاد  سوخت  قيمت  اگر 
بيشترى هم پرداخت مى كنند چرا كه علاوه بر قيمت تمام شده ليترى 500 
تومان فعلى بايستى ماليات آن را هم پرداخت كنند تا خسارات ناشى از 
مصرف سوخت بر محيط زيست و شهر هم پرداخت شده و باعث توسعه 

شهرى شود.
قيمتها  واقعى  تعديل  و  شده  واقعى  قيمتها  بايست  مى  بنده  عقيده  به 
صورت گيرد كه اين كار بايد طى يك فرايند خاص و به تدريج صورت 

گيرد چرا كه افزايش ناگهانى آثار نامطلوبى بر جامعه مى گذارد.
T عده اى  معتقدند  با تعديل قيمت بنزين به قشر آسيب پذير 

جامعه ضربه وارد مى شود در اين خصوص چه نظرى داريد؟
در حال حاضر يارانه پرداختى از طرف دولت براى سوخت در حقيقت 
به طبقه مرفه جامعه تعلق مى گيرد نه قشر آسيب پذير. اگر به ياد داشته 
باشيد گوشت تا چند سال پيش به صورت كوپنى عرضه مى شد ولى به 
تدريج اين سيستم حذف و الان قيمت گوشت كاملا آزاد است و جامعه 
قيمت  آزادسازى  اگر  و  است  كرده  بهينه  زمينه  اين  در  را  خود  مصرف 
سوخت بطور تدريجى اتفاق افتد مانند قضيه گوشت جايگاه خود را پيدا 

مى كند.

اگر قيمت سوخت آزاد شود
افرادى كه مصرف بيشترى دارند

مبلغ بيشترى هم پرداخت مى كنند چرا كه 
علاوه بر قيمت تمام شده ليترى 500 تومان 
فعلى بايستى ماليات آن را هم پرداخت كنند 

تا خسارات ناشى از مصرف سوخت بر 
محيط زيست و شهر هم پرداخت شده

روزگاری مردم اعتقاد داشتند كه دور زمين را دريای عظيمي به نام و باعث توسعه شهرى شود
دريای محيط احاطه كرده كه دو دريای بزرگ جهان يعني دريای پارس 
و روم از آن سرچشمه  مى گيرند و مابقي آبهای جهان نيز هريك به يكي 
از اين دو دريا متصل هستند.يكي از دلايل اصلي اين تصور در عصر 
باستان، نفود ايرانيان در اين دوران بود. براساس شواهد تاريخي،  سابقه 
دريانوردی ايرانيان به حداقل 25 قرن گذشته باز مي گردد به طوری كه 
ايرانيان به منظور تجارت وحمل و نقل كالا و يا حمله به سرزمينهای 
در  خود  شناورهای  با  را  درياها  چين  تا  هند  اقيانوس  از  دست  دور 
مي نورديدند و يا برای دسترسي به غرب با گذر از دريای سرخ و  ترعه 
حضور خود را در دريای مديترانه و دريای سياه تقويت مي كردند. اين 
ايران  امپراطوری  جنوبي  های  كرانه  از  آن  پايگاه  كه  گسترده  حضور 
نشأت مي گرفت موجب مي شد تا مردمان آن روزگار درياهای تحت 
اسكندر  حمله  سالامين،  دريايي  شكست  نامند.  پارس  دريای  را  نفوذ 
مقدوني، افول قدرت دريايي ساسانيان در دريای سياه و مديترانه، حمله 
نظامي  و  اقتصادی  اجتماعي،  عظيم  های  سرمايه  تخريب  و  مغولان 
جايگزيني  منطقه،  در  آنها  تازی  يكه  و  پرتغاليها  هجوم  سپس  و  ايران 
نيروی دريايي انگلستان، اشغال جزاير و حوزه های نفوذ در جنوب و 
عقد قرارداد تركمانچای در حوزه آبي شمال، همه و همه باعث شد تا 
زيرساختهای دريايي ايران به شدت تخريب و به دنبال آن حوزه دريای 

پارس محدود و محدودتر گردد.
 به هرحال درشرايط فعلى توسعه همكاری های صنعتي و بازرگاني 
ليكن  است.  پارس  دريايى  شمول  حوزه  بازيابى  براى  مناسبي  راهكار 
تجهيزات  و  مواد  واردات  به  وابسته  و  توسعه  حال  در  كشوری  برای 
سرمايه ای و همچنين نيازمند به جذب سرمايه گذاری خارجي امكان 
اين بازاريابى را نمي توان انتظار داشت. با اين حال پهنه سرزمينى ايران 
با حوزه هاى آبى شمال و جنوب اين سوال را به ذهن متبادر مى سازد 
برای  كشور  نفتي  سرمايه های  از  استفاده  جای  به  توان  مي  چگونه  كه 
انجام امور جاری، منبعي مطمئن و كافي برای تزريق به مناطق توسعه 

نيافته و ايجاد گردش مالي مناسب و استقلال اقتصادی پديد آورد؟
اطميناني  قابل  پاسخ  پرسش،  اين  به  مدرن  دنيای  خوشبختانه   
مي دهد.ايجاد و توسعه گردشگری بويژه در حوزه درياهای جذاب و 
غني كشور با تعريف اهداف گردشگری در ساختار مناطق آزاد كيش، 
قشم، چابهار و اروند رويكردهای قابل تحسيني در اين رابطه محسوب 
كيلومتر  هزار  دو  نيازهای  و  موجود  ظرفيت های  كه  هرچند  مي شوند 
با  وجه  هيچ  به  فارس  خليج  و  عمان  دريای  در  كشور  جنوبي  ساحل 

امكانات ناچيز مناطق مذكور قابل مقايسه نيست. 

گردشگری دريايي ، راهكاری گردشگری دريايي ، راهكاری 
برای حفظ برای حفظ منافع ملي منافع ملي 

جاويد شيرازی
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